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RESUMEN EJECUTIVO

OBJETIVOS

El Estudio de Impacto Ambiental de la Carretera Nuevo Mocupe — Cayalti - Oyotun, de 46.640
Km. de longitud, tuvo por finalidad definir las medidas de mitigacién de los impactos
ambientales que pudieran generarse por la gjecucion y puesta en marcha dei proyecte. Tales
medidas forman parte del disefio definitivo y especificaciones técnicas del proyecto de
rehabilitacion de |la carretera.

En este sentido, el Estudic de Impacto Ambiental:

« |dentifica y evalua los problemas ambientales (pasivos ambientales) existentes y
plantea las posibles soluciones para ser incorporados a los estudios de ingenieria

¢ identifica, predice y cuantifica los impactos ambientales que la obra podria
ocasionar en los diversos componentes del medio ambiente; asi como los que
podrian ser ocasionados por el medio ambiente sobre la obra;

« Evallia los impactos potenciales que se presenten durante la ejecucién del
proyecto por ubicacién de campamentos, canteras, movimiento de tierras,
eliminacion de excedentes de corte, desperdicios, derrumbes; asi como otros
aspectos de tipo topografico, hidrolégico, geoldgico, etec., que permiten predecir
con mayor precision los impactos que se generan en su entorno ecolégico la
ejecucién del Proyecto de Rehabilitacién de la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti -
Cyotun .

¢ Presenta el Plan de Mangjo Ambiental para evitar y/o mitigar los impactos directos
e indirectos

DESCRIPCION DEL PROYECTOQ

Este estudio vial tiene como objetivo establecer los aspectos técnico fundamentales da¥
proyecto Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun, el cual segun su alcance esta dividido en 2
tramos, descritos a continuacion.

Tramo Nuevo Mocupe - Cayalti. Consiste en la puesta a punto del tramo asfaitado Nuevo
Mocupe — Cayalti de 14.500 Km de longitud, para el cual el proyectista ha establecido una
serie de recomendaciones sobre el trazo y senalizacidon de la via existente con su respectiva
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cuantificacion de cantidades de obra que permitirian poner el tramo en éptimas condiciones
de circulacion.

El estudio de dicho tramo se realizé mediante un recorrido de campo donde se identificaron
las caracteristicas principales de la via existente como anchos de calzada, bermas, radios de
curvatura, sefializacién horizontal y vertical, fallos en la banca entre otros.

Producto del viaje de reconocimiento se constato asimismo, que las obras de arte existentes
requieren trabajos de mantenimiento por encontrarse en su totalidad en buenas condiciones,
adicionalmente se requiere la construccién de algunas estrucluras para complementar la
funcion de drenaje de las aguas superficiales con mayor eficiencia.

Tramo Cayalti - Oyotin. Consiste en realizar el mejoramiento a nive! de estudio de factibilidad
la carretera existente entre Cayalti y Oyotun, para el cual se utilizd la restitucion
aerofotogramétrica 1:5000. Ei criterio principal para realizar el trazo fue el de utilizar al maximo
posible el alineamiento actual, excepto en las zonas donde se justificaba un mejoramiento de
los alineamientos horizontal y vertical. Iguaimente se considerd hacer las ampliaciones de la via
hacia un costado de la via existente.

Para el tratamiento de la superficie de rodadura, a partir del estudio de trafico y de los
indicadores econémicos del area de influencia del proyecto se ha realizado el analisis del VAN y
del TIR de dos alternativas: afirmado y tratamiento superficial bicapa (TSB). La opcion que
derivé los mejores resultados para la reconstruccion y mejoramiento de la carfretera,
correspondio a la de un Tratamiento Superficial Bicapa para una vida util inicial de 10 afios con
un refuerzo en el afo 10 para llegar hasta los 20 afios en total, modelando el mantenimiento de
manera tal que la via permanezca en buenas condiciones, con un Indice de Deterioro del
Pavimento (IR1) que oscila entre 2.8-3.5 hasta los 20 afios, los costos, en términos econdmicos
y de mercado, provienen de los estudios de cantidades, precios unitarios y presupuesto general
de costos.

Para la rehabilitacion del tramo se utilizara material proveniente de seis canteras para utilizag
en la conformacion del pavimento.

Los materiales provenientes de los cortes alcanzan un volumen total de 334 713.40 m3, el
excedente se los mismos que no seran reutilizados seran ubicados y conformados en los
depésitos de materiales excedentes.

IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

El analisis ambiental del proyecto en referencia se ha realizado mediante el analisis matricial,
en particular se ha empleado la matriz de convergencia fineal que se acomoda a las
caracteristicas del proyecto.
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La secuencia del analisis ambiental fue estructurada en tres etapas: Etapa Preliminar de
Gabinete, Etapa de Campo y Etapa Final de Gabinete.

Significancia del Impacto Potencial

Los resultados de la ponderacién de los valores de los impactos positivos y negativos
muestran que la rehabilitacion generard un impacto negativo moderado, mientras que el
impacto positivo sera alto.

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

El Pian de Manejo Ambiental esta conformado por 13 programas a través de los cuales se va
a desarrollar la estrategia para atenuar o anular los potenciales impactos socicambientales.

1. Programa de medidas de preventivas, mitigacion y/o correctivas

2. Programa de educacion y capacitacion

3. Programa de manejo _de los depdsitos de material excedente

4. Programa de manejo de canteras

5. Programa de manejo ambiental del campamento y patio de maquinas
6. Programa de sefalizacion

7. Programa de abandono de las instalaciones de apoyo

8. Programa de revegetacion

9. Programa de monitoreo y supervisién ambiental

10. Programa de contingencias

11. Programa de inversion
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RESUMEN DE COSTOS AMBIENTALES

Resumen de Gostos Ambientales para la Etapa de Construccién

TOTAL
PARTIDA PROGRAMAS
(SOLES)
Obtencion de Certificado de Inexistencia Arqueoibgica para el drea 3325000
de influencia directa de la carretera
Consulta Pablica y participacion Ciudadana 3300000
1 Programa de Capacitacion y Educacion Ambiental 30 000,00
2 Programa de Supervision yio Vigilancia 198 000,00
3 Programa de Monitoreo Ambiental 100 116,00
4 Programa de Sefializacion Ambiental 11 252.08
5 Programa de Abandono
 Restauracion del area ocupada por campamento, patio de 68 760,00
maquinas y patios industriales
- Reguperacién ambiental en zonas de cantera 382 41000
. Reacondicionamiento de excedentes en DMEs 44 100,00
- Programa de reforestacion 2228,32
6 Programa de Contingencias 20 000,00
[COSTO DIRECTO 923 11sﬂ|
(" El Estudio financiero ha considerado $289, 072 délares americanos

para cubrir el pago por afectaciones

Resumen de Costos Ambientales para la Etapa de Operacion y Mantenimiento

PARTIDA TOTAL
Soles /afio
1 Programa de Supervision ylo Vigilancia 198 000,00
2 Programa de Monitoreo Ambiental 83 116,00
3 Programa de Contingencias 20 000,00
COSTO DIRECTO 306 mo,ﬂ
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
Conclusiones

1. La carretera Nuevo — Mocupe — Cayalti — Oyotln, es parte del Programa Costa Sierra del
Estado Peruano, que consiste en concesionar determinadas vias de penetracion
existentes que conectan los centros de produccién ubicados en los valles con los centros
de comercializacién ubicados en la costa peruana.

2. La longitud del tramo es de 46+640 kildmetros y discurre en su totalidad por el fértil valie
del rio Safa. Su rehabilitacion tiene por finlaidad mejorar la comunicacién vial de los
pobladores de los distritos de Cayalti, Nueva Arica y Oyotan de la Provincia de Chiclayo,
en la regidon de Lambayeque (area de influencia directa del proyecto) y los distritos de
Nanchoc, La Florida, Niepes y Bolivar de la provincia de San Miguel de la Region de
Cajamarca (area de influencia indirecta del proyecto)

3. La carretera se encuentra dividida en dos sectores claramente diferenciados: EI Tramo
Nuevo Mocupe — Cayalti que se encuentra a nivel de asfaltado y el Tramo Cayalti -
Oyotun que se desarrolla sobre terreno natural.

4. La falta de recubrimiento de la superficie de rodadura del Tramo Cayalti — Oyotun, genera
el incremento de los niveles de inmisién de material particulado; el estado de la superficie
de rodadura, unido a las malas condiciones de salubridad (debido a las limitaciones de
agua para consumo humano en la zona y a un sistema de alcantarillado deficiente o
inexistente en algunos sectores), ocasiona que las infecciones respiratorias agudas (IRA),
las enfermedades diarreicas agudas (EDA) y las parasitosis sean las mayores causantes
de la morbilidad infantil y adulta en el area de influencia directa de la carretera.

5. El proyecto de ingenieria ha consideradoe cambio de trazo en algunos sectores
ocasionando que el eje de la via se modifique. Producto de esta meodificacion, sg
afectaran algunos predios agricolas:

a. Fuera del derecho de via de la carretera existente

Area total : 10 667 m2;
Total de posesionarios afectados ; 10 titulares
Total de Personas : 40 personas

b. Sobre el derecho de via existente

Area total afectada: 278,405 m2
Total de posesionarios afectados: 277 titulares
Total de Personas : 1,108 personas
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6. Los predios afectados entre las progresivas Km 0 y el Km 26+640 de la carretera Cayalti-
Oyotun, son de propiedad legalmente, todavia, de la Cooperativa Agraria de Produccién
Azucarera Cayalti, pero se encuentran en posesion de sus socios o herederos, a pesar de __

haber vendido sus certificados de aportacién a COFIDE. e

Los predios afectados entre las progresivas Km26+640 y Km 32+647 de la carr ._33%"%7
Cayalti-Oyotun, se encuentran en proceso de Formalizacion a través del COFOPRI a e
cuando en el Ministerio de Agricultura, siguen registrados como Cooperativa Agraria de
Trabajadores de Oyotun.

U

7. El estudio financiero ha considerado, para cubrir el pago por afectaciones, un monto total
de $289,072 délares americanos, que se desprende de cubrir la afectacion de 10 667 m2.
que se encuentran fuera del derecho de via existente y de 278 405 m2 que se
encuentran dentro del derecho de via existente; habiéndose estimado un valor referencial
de 10,000 ddlares americanos por Ha.

8. La via atraviesa los centros poblados de Nuevo Mocupe y Safia en el sector asfaltado y,
La Vifia, Culpén, Nueva Arica y Oyotln en el sector por rehabilitar. Para evitar perjudicar
el pavimento existente por el paso de vehiculos pesados por el poblado de Safa, ei
estudio de ingenieria ha planteado construir una via de evitamiento de 630 m. de longitud
por el paso del Municipio de Safia. Durante el viaje de reconocimiento se constatd que
éste sector no compromete ningun predio agricola y que se trata de un camino ya
habilitado por los transportistas que evitan ingresar a la ciudad de Safa.

9. La carretera intercepta cuatro quebradas que sélo durante los eventos extraordinarios del
Fendmeno del Nifio, transportan gran cantidad de agua. Estos sectores constituyen los
pasivos ambientales del proyecto. El estudio hidraulico ha determinado como solucién la
construccion de badenes, dado que por la amplitud de los cauces la construccion de
puentes irrogaria un gasto mayor al proyecto al ser de gran longitud.

10. La carretera atraviesa por tierras utilizadas por las culturas preincas e incas, existieng#

han sido objeto de excavaciones ilegales “huaqueos’. El estudio arqueoldgico ha
identificado 17 sitios en e! area de influencia directa de la via.

11. Para el area de estudio los lugarefios reportan la presencia de dos especies de fauna
silvestre consideradas amenazadas por el INRENA: la serpiente Boa constrictor ortonii
(no venenosa) y la vibora Bothrops barnetti (venenosa), que a primera vista se asemejan
mucho y que son victimas tanto del furtivismo, para extraer su piel, grasa (para uso
medicinal y chamanismo), como fuente de proteinas, entre otros; asi como de la
ofidiofobia, muy comuin en nuestro medio. Durante la visita de campo, no se logré
observar a ninguna de estas especies, sin embargo no se descarta la presencia de la
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13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

“boa” en el monte riberefio formado por el rio Safa y de ia jergon (Bothrops barnetti) en
las zonas pedregosas de las quebradas secas que la via atraviesa.

El caudal del rio Safia, la principal fuente para la agricultura, se encuentra regulado a
través del Proyecto Jequetepeque — Safia.

La calidad de las aguas del rio Safia es mala no siendo apta para consumo humano
debido a la gran cantidad de coliformes totales provenientes de los aportes de aguas
servidas de los centros poblados que se encuentran asentados a o largo del rio.

El agua para consumo de los pobladores es obtenida a través de pozos tubulares siendo
su distribucién deficitaria.

Durante la etapa de movilizacién del proyecto, se generara una excesiva expectativa en
los pobladores con relacion al acceso al empleo que provocard un estado de ansiedad en
la poblacién, debido a que la demanda es muy grande; ésta expectativa, también
ocasionara que el trabajo en los campos de cultivo sea abandonado temporalmente por
parte de los jovenes que trabajan hoy en dia en la agricultura local, ante la preferencia de
un trabajo que le ofrecera mejores condiciones laborales.

En la etapa de construccion se producirdn impactos negativos sobre el medio ambiente
fisico, bioldgico y social, lo que amerita la aplicacidn de un Plan de Manejo Ambiental
estructurado para minimizarlos y/o anularios.

Durante 1a etapa de operacion, el proyecto generara un impacto sera positivo alto debido
a que al mejorar las condiciones de transitabilidad del tramo se mejoraran las actuales
condiciones ambientales del ambito de influencia del proyecto y se inducira el desarrollo
social y econémico de los centros poblados beneficiarios.

El Andlisis Financiero ha determinado un VAN para el proyecto de 1.172 millenes de soles
con una TIR de 16.6% por lo que el proyecto se considera factible de ejecutar.

Durante la ejecucién del presente estudio de factibilidad, se llevaron a cabo dos consultas .

proyecto.

El Equipo Ambientalista, realizo el trabajo de convocatoria e invitacion a los interesados
en esta carretera a través de los Alcaldes Distritales de Safa y Oyotun.

Mediante notas de prensa distribuidos en los dias previos a las reuniones entre los
diarios de circulacién local, las emisoras radiales de Chiclayo y Canal de TV local asi
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como en las emisoras radiales municipales de Zafia y Oyotun, se dic a conocer la
convocatoria e invitacion a los interesados sobre este tema.

22.Desde el dia 17 al 18 de Noviembre se realizaron los talleres informativos con
participacion del Equipo Ambientalista, quienes ademas de explicar los alcances del
Estudio de Factibilidad de la Carretera y el significade de la elaboracidén del Estudio de
Impacto Ambiental de la misma, recogieron la posicién que cada Concejo Distrital, tienen
sobre la carretera a través del Registro de Intervenciones. De ellas se infiere que todos
exigen que se construya el tramo Cayalti-Oyotun. Adicionalmente en el Concejo Distrital
de Oyotun hizo entrega de documentos sobre la gestion de esta carretera.

23. Con relacién a las Autoridades, vecinos y grupos de interés ubicados en los centros
poblados de Nuevo Mocupe, San Nicolas, Zafia, Cayalti, Aviacion, La Curva, Las Vifias,
Culpon, Nueva Arica, Oyotun; estos han manifestado en su vinculacion con la carretera
una posicion positiva y unanime sobre todo con el tramo “Cayalti-Oyotun™.Durante |a
convocatoria o la realizacion de los Talleres no se ha encontrado rechazo o posicién en
contra de la carretera en los pobladores ¢ vecinos notables.

24_E| escepticismo que existe en torno a la carretera se debe al uso politico que ha tenido su
propuesta y el que no se cumpla ha originado frustraciones en ias expectativas y anhelos
vecinales.

25. En el caso de Oyotun, el equipo ambientalista incluyendo al representante de la DGASA-
MTC, inicialmente pasamos por una recepcion un poco hostil por parte de las
autaridades, sin embargo facilitaron nuestro trabajo. Cuando empez¢ el Taller y este se
desarrollaba como estaba previsto, recién se dieron cuenta que se estaban sodio
recogiendo sus puntos de vista o sugerencias, cambiaron su actitud y actuaron cofy’
mucha colaboracidn.
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Recomendaciones

1. Establecer una comunicacién fluida y permanente con la poblacion local a fin de dar a
conocer las ventajas de la concesion vial estableciendo un canal abierto de
comunicacion.

2. Encargar la elaboracién de un Pan de Compensacion y Reasentamiento involuntario

(PACRI) en el que se presenten las alternativas de compensacion para los
posesionarios afectados fuera del derecho de via por la modificacién del trazo y de los
posesinarios afectados por ampliacion del ancho de via (afectacion dentro del dercho de
via)

3. Realizar las acciones que conlieven a la expedicion del Certificado de Inexistencia de
Restos Arqueologicos - CIRA de parte del INC

4 Durante 1a etapa de construccién se debe favorecer la contratacion de mano de obra
local no calificada, en apoyo a la promocion det empleo y a la capacitacion que les sera
(til para continuar siendo empleados en las labores de mantenimiento vial.

5 Para atenuar y/o anular los efectos negativos que sobre el medio ambiente fisico y
bioldgico genere la rehabilitacion de la via se debe cumplir con ejecutar el Plan de
Manejo Ambiental del proyecto, sobre todo lo que respecta al manejo de residuos
sélidos y tratamiento de aguas servidas; asi mismo se debera asegurara la dotacién de
agua potable durante el establecimiento del campamento.

6. Implementar el Programa de Educacién y Concientizacién Ambiental, que eduque y
sensibilice a los trabajadores y poblacion local, sobre los actos seguros del trabajo, e!
respeto y proteccién al medio ambiente, la salud ocupacional y la responsabilidad social.

de silenciador del fabricante.

B. Durante la construccién, el contratista, debera aplicar las medidas de seguridad vial y
sefializacion preventiva que evitaran accidentes y controlara el trafico por la carretera.

9. Durante la operacion de la concesion, el Concesionario debera incrementar la sefalizacion y
seguridad vial para evitar accidentes por incremento de velocidad, debiendo realizar
estudios de capacidad de la via, para comprobar si se requiere incrementar carriles o
calzadas por el incremento de vehiculos durante la implementacion y operacion de a
concesion.
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10. El Concesionario deberd aplicar un sistema de gestion que asegure la calidad,
seguridad vial, salud de los trabajadores y poblacion afectada, y proteccién ambiental,
en el marco de una politica empresarial coherente con las metas de un desarrollo
sustentable.

11, El Estudio Definitivo debera considerar las siguientes actividades:

v Establecer la linea base de la calidad ambiental a través del monitoreo de la calidad del aire
{sobre todo en lo que se refiere al material particulado PM10}

v Evaluar las areas susceptibles a refugiar las especies amenazadas Bothrops bametti y Boa
constrictor ortonii y determinar un plan para su proteccion.

v Coordinar con COFIDE como administrador de la Cooperativa, para convocar a los posesionarios
de los predios agricolas que seran afectados con el fin de levantar informacion mediante la Ficha
Socio Econdmica de la DGASA vy el levantamiento de las areas totales del predio afectado asi
como del area afectada del predio.

v Comunicar a la Administracion Técnica del Distrito de Riego de Safia sobre la necesidad de
contar con el suministro del agua proveniente del rio Safia para fines de construccion y sobre |a
necesidad del proyecto de realizar la limpieza del cauce del rio a la altura del puente Fierro;
asimismo, durante las consultas publicas generales se debera comunicar a los usuarios de los
canales de riego ta necesidad de realizar desvios temporales del cauce de las aguas durante la
habilitacion o rehabilitacion de las obras de arte.

v Realizar dos consultas piblicas generales en cada una de las localidades de Safia, Cayalti y ;
Oyotin (al inicio y al final del estudio definitivo), y una especifica con los posesionarios y/o
propietarios de los predios afectados que podra llevarse a cabo en las localidades de Nuevo
Mocupe, Safia, Cayalti, Nueva Arica y Oyotun. Las consultas deberan realizarse de acuerdo co
el Reglamento de Consulta y Participacion Ciudadana aprobado mediante R.D. N° 006- 200 .
MTC/15.

v Realizar el mejoramiento del disefio geométrico de la curva de ingreso a Safia.

v" Desarrollar conjuntamente con el Gobierno Regional de Lambayeque un proyecto para la
construccion del Puente Delicias que facilitaria el acceso a Cajamarca.

v Elaborar el Programa de Compensacion y/o Reasentamiento. dentro del cual se incluiran las
medidas compensatorias, de expropiaciones y/o reasentamiento poblacional de ser necesaria en
el Estudic Definitivo.
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Con relacion al PACRI, que se tendra elaborar durante el estudico definitivo de este proyecto
se recomienda disefar un Programa Rehabilitacion de Predios de Cultivos, sobre la
siguiente base:

Objetivo

El objetivo es el reubicar, a los predios de cultivos, en produccién o en reposo,
siempre y cuando el tamafio de la afectacion no permita la continuidad de las
actividades productivas, como minimo, a los niveles anteriores a la afectacién.

Poblacién objetivo

La poblacidn objetivo en este tramo Cayalti-Oyotun esta compuesta por 285 casos, en
los que sélo se afectan predios de cultivos.

Acciones Ejecutivas
La rehabilitacién de remanentes rurales incluye las siguientes acciones:
» Disefiar la reordenacion de la ccupacion del predio de cultivos.

e Discutir y definir con los posesionarios: (1) las técnicas agricolas para los casos de
reubicacidn de cultivos; (2) el cronograma de la reubicacion, teniendo en cuenta el
cronograma de las obras; y (3) el uso del dinero de la indemnizacidén para reubicar
cultivos.

Brindar a los afectados apoyos técnicos para la reubicacion de cultivos, de ser

necesarios. m\

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
Estudio a Nivel de Factibilidad, indice de Servicialidad, Inventario Vial, Determinagién del PAQ y PAMO Méxim
de la Carretera Nuevo Mocupe — Cayalti Oyolin
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